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Давыдов В.А., Т у п и ц ы н Н.М. Опыт внедрения безвыторфовочных методов сооружения автомобильных дорог с моно- лнтнши покрытиями. - В кн.: Проектирование автомоб. дорог, зем­ляного полотна и дор.одежд. Земляное полотно автомоб.дорог: Те­зисы дом. и сообщений УП Веесовз.совещания дорожников "Ускоре­ние науч.-техн. прогресса, повнкние произв.труда и качества дор. работ”/ Совздорнии. М., 1981, с.42-43.Кафедрой проектирования дорог СибАДИ совместно с Братскгрес- строем и управлением Омсхавтодор были проведены исследования по внедрению безвыторфовочных методов сооружения дорог в услови­ях Омской области, Братск-Богучанского и Нерингрянского пром- знергокомплексов.
Двухстадийный метод строительства яефтепромю- ловых автодорог на болотах Западной Сибири: [Проспект ВЩХ] / Оргтрансстрой. - М., 1979. - 2 с.Двухстадийный метод строительства нефтепромысловых дорог применяется при возведении земляного полотна на болотах с исполь­зованием торфа в основании или нижней части насыпи.
Евгеньев И.Е. Строительство дорог низкой стоимости в заболоченной местности. - ЭН/ ЦБНТИ Минавтодора РСФСР. Ошт стр-ва дорог, I960, вып.23, с.24-40, ил.
Евгеньев И.Е., Я р о м к о В.Н. К расчету консоли­дации торфяных грунтов в основании дорожной насыпи. - В кн.: Стр-во и эксплуатация автомоб.дорог и мостов: Сб. науч. работ/ Белдорнни. Минск, 1974, с.16-24.
А.с. 578392 (СССР). Земляное полотно дорог на боло- тах/Белорус. НИИ мелиор. и водного х-ва; Авт.изобрет.: П.К.Черник. - Заявл. 21.06.76 » 237407. Опубл. в Б.И., 1977.ЫКИ Е 01 С 3/00.Земляное полотно дорог на болотах включает насыпь из мине­рального грунта, уложенную на торфяное основание. С целы» повы­шения устойчивости земляно.о полотна в процессе эксплуатация
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поверхность контакта насыпи с торфяным оснований! выполнена с уклоном от оск насыпи к ее краям.
Казакова 1.Э., Казаков П.О. К расчету консо- лидационных характеристик торфяных оснований. - РНТС/ВНИОЭНГ. Нефтепромысловое стр-во, 1977, вып.9, с.6-8.Твменским инхенерно-строительнш институтом был предложен способ определения времени наступления заданной скорости осадки, за основу которого принят метод расчета степени консолидации торфяных оснований. Работами Гнпротшеннефтегаза установлено, что при скорости осадки насыпи не более 7 см в месяц можно устраивать жесткие дорожные одежды. При снижении скорости осад­ки до 2 см в месяц покрытия после перекладки плит могут эксплуа­тироваться постоянно.
Коваленко Н.П., Марко Я.Ю. Прогноз осадок дорожных насыпей на торфяном основании с учетом вибро динамичес­ких воздействий. - В кн.: Стр-во автомоб.дорог. Л., 1978, с.34-39.Излагается метод прогноза осадок торфяного основания дорожных насыпей с учетом дополнительных осадок, возникавшее от вибро дина­мических воздействий во времени. Торфяное основание при вибро ди­намических воздействиях рассматривается как вязкий слой.
Конструкция земляного полотна с использованием торфа в нижней части насыпи: [Проспект ВДНХ} /Оргтрансстрой. -М., 1975. - 2 с., ил.
Методы сооружения земляного полотна на болотах без выторфовывания/ В.Д.Казарновский, Э.К.Кузахметова, И.Е.Евгеньев, А.Г.Полуновский. - В кн.: Внедрение науч. достижений в практику дор.стр-ва: Тезисы сообщений науч.-техн.конференций. Москва,29-31 окт. 1979 г. М., 1979, с.20-24.
Новая конструкция я технология устройства земляного полот­на дорог на болотах: [Проспект ЬДЦ/ / БелНИИМиВХ. - Минск,1979. - 3 с.4



Приводится информация об устройстве основания полотна из тор­фа нарушенной структуры, на которое производится отсылка мине­рального порошка.
П л о ц к и й А.С., Голенко Н.А., Наумов В.Г. Возведение земляного полотна на бугристых торфяниках. - Автомоб. дороги, 1979, 1 12, с.3-4, их.Приведены результаты исследований Омского филиала Совадорнии по проектированию и сооружению земляного полотна автомобильных дорог на бугристых торфяниках.
Полуновский А.Г. Опыт ускорения осадки насыпи автомобильных дорог на болотах. - М., 1975. - 25 с., ил. - (ЭИ/ЦШ1И Минавтодора РСФСР; Выл.2). - Библиогр.: с.25 (5 наэв.).Лан анализ отечественного и зарубежного опыта использования временной пригрузки, вертикальных песчаных дрен и дренажных про­резей для ускорения осадки автодорожных насыпей, сооружаемое на болотах без выторфовывания.
Сооружение земляного полотна на болотах в Тюмен­ской области/ Е.Г.Пешкова, Ю.В.Викова, Г.Г.Тривин и др. - Автомоб.дороги, 1972, Р 8, с.5-7.С целью снижения объемов и стоимости земляных работ, а также повшения темпов сооружения земляного полотна, целесообразно в условиях высокой заболоченности нефтяных районов Тюменской области строительство автомобильных дорог без выторфовывания на болотах, заполненных устойчивыми и прочима торфами.
Строительство автомобильных дорог с использова­нием торфа в нижней части земляного полотна: [Проспект B̂HXj / Оргтрансстрой. - К., 1979. - 2 с.
Т р и ■ и н Г.Г. Расчет времени осадки дорожных насыпей на еилыюсжяиаеикх торфяных грунтах. - В кн.: Стр-во и эксплуатация автомоб.дорог и мостом: Сб.науч.ст./ Белдорник. Минск, I960, с.12-20, их. - Библиогр. - с.19-20 (5 назв.). 5



Рассмотрен вопрос определения времени осадки насыпей автомо­бильных дорог, построенных на болотах с использованием торфяных грунтов в качестве несущего основания. Отмечены особенности проведения под нагрузкой снлыюсжимаемнх торфяных грунтов, в частности их значительная осадка. Изменение толщины слоя торфа в процессе уплотнения рекомендовано учитывать при определении времени осадки. Предложен практический способ расчета осадки автодорожных насыпей, построенных на сильносжиыаемых торфяных грунтах.

Т у п и ц ы н Н.Н., Селиванов Н.П. Строительство дорог на болотах. - Автомоб.дороги, 1961, й 6, с.10-11, ил.Опытно-экспериментальные исследования подтвердили техниче­скую возможность и экономическую целесообразность применения безвыторфовочных методов строительства дорог. В условиях Омской области за счет использования торфа в основании и в нижней части насыпи представляется возможнш снизить стоимость сооружения земляного полотна на переходах через болота на 25-40̂.

Устройство для определения осадки основания земля­ного сооружения: [Проспект ВДНХ] /ШГГИтрансстрой. - М., I960. -2 с.Предназначено для определения осадок земляного полотна авто­мобильных дорог и других земляных сооружений на слабых и оттаи­вающих грунтовых основаниях.

Я р о м к о В.Н., С е с ь к о в В.Е. Опыт строительства земляного полотна на болотах методом предварительной консалидации. В ки.: Стр-во и эксплуатация автомоб.дорог и мостов: Сб.науч.ст./ Белдорнии. Минск, 1973, с.3-8, табл.
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УСТРОЙСТВО ТОРФЯНОГО СЛОЯ НАСЫПИ АВТО­
МОБИЛЬНОЙ ДОРОГИ НА ПРОМОРОЖЕННОЙ ТОРФЯНОМ 
ОСНОВАНИИ: ТЕХНОЛ. КАРТА /ВПТИТРАНССТРОЙ. - 
М., 1981. Извлечение:

Подготовка полосы торфяного основания 
к промораживанию

В целях ускоренного промерзания верхнего торфяного слоя за­

лежи уплотняют (проминают) свежевыпавший снег, моховой слой и 

мелкую .древесно-травянистую растительность.

В начале работ выявляют и отмечают слабые места торфяной за ­

лежи, опасные для прохода техники. В этих местах работы ведут с 

выторфовыванием в зимнее время года слабого торфа и заменой его 

торфом устойчивой консистенции как для дорог на болотах Ш типа*

Подготовку полосы начинают с наступлением устойчивых отрица­

тельных температур.

Уплотнение производится на полосе основания шириной до 40 м 

трактором Т-10ШБ за 3-4 прохода по одному следу. Первый проход 

делают по оси дороги, второй и третий -  по краям промораживаемой 

полосы, последующие -  перемещают постепенно от краев к оси дороги 

смещаясь за каэднй проход на ширину гусеницы.

Уплотнение заканчивают при появлении грунтовой воды на под­

готавливаемой полосе.

Не разрешается разрушать моховой слой за пределами подготав­

ливаемой полосы основания (на месте траншей-резервов).

Промораживание полосы основания

В зависимости от погодных условий, первичное промораживание 

при температуре -10, -20°С наружного воздуха производится в тече­

ние 5-10 суток, после чего верхний мерзлый слой торфяной залежи 

достигает прочности, достаточной для удаления с полосы основания 

оставшейся древесно-травянистой растительности и мохового слоя 

бульдозерами.

Прочность основания проверяет лаборатория. Ориентировочно к
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расчистке полосы приступают при достижении промороженного слоя 

следующей толщины, см:

Полная масса бульдозера, т j 10 : 15 : 25

Минимальная толщина промерзшего 
слоя болот I  типа 20 24 30

Снятие снежного покрова, мохового 
слоя и древесно-травянистых остатков

Снег, моховой слой и древесно-травянистые остатки срезают 

отвалом бульдозера ДЗ-17 (Д-492А) на базе трактора Т-100МБ, пере­

мешают до кромок промороженной полосы и укладывают в валы на мест: 

боковых траншей-резервов для утепления последних.

В начале прокладывают пионерную траншею на оси дороги, а 

затем расчищают основание поперечными проходами бульдозера в обе 

стороны от оси дороги.

Основное промораживание

Очищенную полосу поверхности основания оставляют для промо­

раживания на 7-12 суток при средней температуре воздуха -20-25°С. 

Продолжительность промораживания определяют расчетом. В течение 

этого периода промораживаемую полосу Очищают от выпадающего снега*

Нормальная толщина мерзлой корки на торфяной залежи состав­

ляет 20 -  22 см* Достижение расчетной прочности промерзшего тор­

фяного основания определяется приложением нагрузок от гусеничных 

машин и по заключению лаборатории.

Для устройства лунок используют ледсбурн или бензопилу 

"Дружба1- -
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На промороженном основании восстанавливают разбивку земляно­

го полотна.

Намораживание торфяного слоя

Намораживание торфяного слоя производят в два приема с по­

очередной добычей торфа из правой и левой боковых тракшей-резер 

вов (ри с .З ).

Рис.З. Схема намораживания торфяного слоя:

I  -экскаватор Э-652Б; 2 -  бульдозер ДЗ-17 (Д4У2А);

3 -  боковой резерв-траншея; 4 -  вал сдвинутого мохового 

слоя, снежного покрова и древесно-травянистых остатков, 

закрывающих второй боковой резерв-траншею; 5 -  торфяная 

масса, оставленная душ дренирования; 6 -  торфяной слой 

насыпи; 7 -  временная намороженная подъездная дорога и 

малый боковой резерв для устройства временной дороги.

Резервы закладывают с обеих сторон земляного полотна, глубина их 

не должна превышать 2 м, заложение откосов ве круче 1 :1 .
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Ширина траншеи-резерва определяется потребностью торфа для 

нижних слоев насыпи. Ширина бермы должна быть не менее 2-5 м.

Вдоль кромки основания с одной стороны от снега и древесной 

растительности очищают непромороженную полосу шириной 6-8 м под 

боковой резерв-траншею. Бульдозером на базе трактора Т-1СЮМБ 

сдвигают срезанный верхний слой торфа в сторону от основания за 

пределы очищаемой полосы и укладывают в валы.

Не рекомендуется зачищать поверхность резерва на всю смену 

или на несколько смен сразу, -  это ведет к ненужному промерзанию 

торфяного массива и последующей затрудненной его разработке.

Экскаватором Э-652, оборудованным драглайном со сплошной 

режущей кромкой емкостью 0 ,8  м3 , разрабатывают торф в одной из 

боковых траншей реаервов в объема 8-10 м3 на I  м длины траншеи и 

складывают в штабель на полосу промороженного основания ближе к 

его середине. Экскаватор в процессе работы перемещают по краю 

полосы промороженного основания на щит при помощи трактора (рис.З ).

Торф набирают ковшом экскаватора, снимая стрункой максималь­

ной толщины. При этом совмещают операции поворота стрелы с подъемок 

или опусканием ковша в забой. Для предотвращения высыпания торфа 

ковш перемещают к месту выгрузки с приподглтой кверху режущей 

кромкой.

После выработки и промораживания резерва дно его зачищают 

бульдозером на базе трактора Т-10ШБ.

Добытую торфяную массу естественной влажности выдерживают 

в штабеле в течение двух-трех суток для стока избыточной воды 

(дренирования), Отдренированную торфяную массу разравнивают ров­

ным слоем толщиной 0,6 и  проходами бульдозера под углом 45° к 

сои земляного полотна, при этом торф перемещают от оси насыпи к

ю



откосам за четыре прохода по одноцу следу. При этом бульдозер 

возвращается холостым ходом с опущенным отвалом.

Слои торфа уплотняют до плотности естественной залежи гусе­

ницами и отвалом бульдозера при движении задним ходом с опущенные 

Отвалом за 10-12 круговых проходов по одному следу. Первые два 

прохода делают на расстоянии не менее 2 м от бровки откоса, saxei, 

смещая каждый последующий проход на 1/3 ширины отвала бульдозера 

в сторону бровки, уплотшпот откосную часть насыпи. После этого 

продолжают уплотнение круговыми проходами бульдозера с перемещен), 

ем полос уплотнения от краев насыпи к ее оси с перекрытием кавдш 

следа на I/3-I/4  ширины отвала.

Во время проходов вблизи бровки откоса бутьдозер не должен 

приближаться краем гусениц к бровке на расстояние ближе 0 ,5  м.

Каждый последующий проход по одному и тому же следу начинают 

после перекрытия предыдущими проходами всей ширины насыпаемого 

слоя. Уплотняемым слоям придают поперечный уклон 20-40 °/оо. У тот 

няют количество проходов бульдозера с целью уплотнения торфа проб 

ной укаткой. Признаком окончания укатки является возможность дви­

жения трактора на Ш передаче.

Уплотненный торфяной слой промораживают в течение 3-4 суток. 

После этого из второй траншеи-резерва, расположенной о другой 

стороны полосы основания, вышеописанным способом намораживают 

второй торфяной слой толщиной 0,6 м.

После уплотнения второго слоя торфяной плиты и промерзания 

ее на 10-15 см в течение 3-4 суток дополнительно уплотняют тор­

фяную насыпь.

II



Требования к качеству работ

При проведении работ по сооружению земляного полотна на бо­

лотах следует постоянно вести наблюдения за деформациями насыпи* 

Габлюдения за горизонтальными смещениями, указывающие на недос­

таточную устойчивость основания, следует вести по кольям и вешкам, 

установленным вдоль подошвы насыпи. Наблюдения за осадкой ведутся 

по специальным временным реперам (амркам).

Для наблюдения за промерзанием торфяного основания ежедекадно 

бурением через 100 м (в трех точках по оси и в 10 м от оси) опре­

деляют толщину мерзлого слоя.

Для определения изменения прочности грунтов основания в про­

цессе устройства насыпи следует применять облегченный прибор 

вращательного типа или зондирование конусным наконечником. В слу­

чае отклонения результатов наблюдения от проектных данных, прове­

р я т1 соответствующие расчеты и при необходимости корректируют 

проектные решения.

Операционный контроль качества устройства торфяного слоя 

осуществляет мастер, руководствуясь требованиями СНиП В-40-78,

ВСН 97-63 и картой операционного контроля качества работ (УШ раз­

дел настоящей карты).
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КОНСТРУКЦИЯ ЗЕМЛЯНОГО ПОЛОТНА с  ИСПОЛЬ­
ЗОВАНИЕМ ТОРФА Б НИШЕЙ ЧАСТИ НАСЫПИ: (ПРОСПЕКТ 
BJlHxJ /ОРГТРАПССТРОй. - М . ,  1975.

Конструкция земляного полотна с использованием торфа в нижней 
части насыпи применяется при строительстве автомобильных дорог 
III—V категорий на торфяных болотах I и II типов и включает верх­
нюю минеральную и нижнюю торфяную часть насыпи, отсыпанные на 
торфяное основание (см. рисунок).

/ / 3

Схема земляного полотна:
/— минеральный грунт; 2— торф с нарушенной етруктурой; Л—торфяное основание

Минеральную часть насыпи отсыпают из непылеватых песчаных или 
глинистых грунтов на высоту I—1,5 м. Нижнюю часть насыпи—на высо­
ту 1—1,5 м с учетом ожидаемой осадки устраивают из торфа, разраба­
тываемого в боковых резервах или карьерах.

В отличие от применяемых конструкций земляного полотна на бо­
лотах отсыпка нижней части насыпи из торфа позволяет создать более 
благоприятные условия для водно-теплового режима грунтов земляного 
полотна, благодаря выходу минеральной части насыпи из зоны подтоп­
ления.

Для сооружения предлагаемой конструкции в отличие от существу­
ющих требуется на 40—50% меньше грунта, стоимость земляных работ 
снижается на 60— 100 тыс. руб. на I км, сроки строительства сокраща­
ются в 1,5—2 раза.
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МЕТОДИЧЕСКИЕ РЕК01ЛЕНДАЩИ ПО ПРИМЕНЕННИЮ 
ВРЕМЕННОЙ ПРИГРУЗКИ ВЗАМЕН ВЫТОРФОВЫВАНИЯ ПРИ 
СООРУЖЕНИИ з е м л я н о го  ПОЛОТНА НА ТОРФЯНЫХ БОЛО­
ТАХ/ СОЮЗДОРНИИ.- М. ,1 9 7 4 .

И з в л е ч е н и е :

Особенности технологии сооружения насыпей 
с временной пригрузкой

24. Технология сооружения самой насыпи принципи­
ально не отличается от обычно применяемой техноло -  
гии сооружения насыпей на болотах без выторфовыва -  
ния. Возведение насыпи следует начинать с отсыпки ра­
бочей платформы -  слоя из песчаного грунта. Толщина 
такого слоя должна быть, как правило, не менее 
0,8-1,0 м.

Вследствие быстрого уплотнения и упрочнения тор­
фяных грунтов даже быстрая отсыпка такого слоя обыч­
но не вызывает опасности бокового выдавливания.

В тех случаях, когда быстрая отсыпка рабочей  
платформы может вызвать боковое выдавливание с л а ­
бого грунта, в проекте необходимо указывать допусти­
мую по условию быстрой отсыпки толщину этого слоя.

25. Рабочая платформа должна обеспечивать бес -  
препятственное движение землеройно-транспортных 
средств, занятых на возведении насыпи. Для этого на­
ряду с условием общей толщины слоя (0,8-1,0 м) необ­
ходимо, чтобы в течение всего времени, пока по по­
верхности платформы будет осуществляться движение 
машин, верх ее располагался бы не ближе 0,2 м от 
уровня грунтовых вод. Исходя из этого условия,толщи­
на слоя платформы при совпадении уровня грунтовых 
вод с поверхностью болота должна быть не менее
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-  объемный в к  грунта платформы без уче­
та взвешивания; в нервом протКлижоя—  
принимается равным 1 т/мэ ;

-  глубина болота (мощность сжимаемых 
сло ев ), м;

-  средневзвешенный модуль деформа -  
дин слабой толши, тс/ме,

Е, Н, + £ ,/ / ,+ ...+ £ ; -Щ

Н , + Ht + . .  * H i

Н: -  мощность отдельных слоев, слагающих 
слабую толщу, м;

Е: -  модуль деформация этих слоев,тс/м *; в 
первом приближении принимается по таб­
лицам 1 и 2, приведенным в 'М етодн -  
ческах указаниях' применительно к на­
грузке ТР=0,6 кгс/см2 ;

о(_ -  коэффициент, учитывающий ограничен — 
несть времени выдерживания слоя рабо­
чей платформы; в первом приближении 
можно принимать равным 0,8 -0,9.

26. Максимальная толщина слоя рабочей платформы 
определяется условиями устойчивости основания и в 
первом приближении может быть установлена до фор -  
муле

3,14 ■ Сус
У оп

или упрощ енно, at. 2 0.УС

(18 )

(19 )

где
С*

-  условное сцепление грунта слабой тол -  
щи, определяемое по результатам испы­
таний крыльчаткой (в  расчет берется 
минимальное значение по глубине )  ,
тс/м 15



ffn -  объемный вес  гр ун та  платф ормы; в пер­
вом приближении доп ускается  принимать 
равным 1,5 т/м 3 #

27. Рабочую  платформу, так  ж е как и п ослед ую  ш и е 
слои  насыпи, необходим о отсы п ать  равномерно на всю  
ширину насыпи для исклю чения возм ож н ости  б о к о в о г о  
выдавливания с л а б о го  гр ун та .

28. Если толщина слоя по условию  (1 7 ) окаж ется боль- 
ше допустимой (18 ) рабочую платформу необходимо отсы  -  
пать послойно и учитывать возмож ность осадки отсы пае -  
мых слоев  ниже уровня грунтовых вод.

Е сли  этот  участок  располож ен таким  обр а зом , что 
для возведения рабочей платформы на со сед н ем  уч а ст  -  
ке необходим проезд через  рассм атриваем ы й учас  -  
ток, можно принять одно из двух решений в з а в и с и м о ­
сти  от конкретных условий :

а )  обесп ечить интенсивное возведение р а б о ч е й
платформы на последую щ ем  уч а стк е  с  тем , чтобы  з а ­
кончить работы  по ее  отсы п ке до заверш ения п о гр у ж е ­
ния платформы на опасном  уч а ст к е  ниже уровня, доп ус -  
ти м ого  по условию  проходим ости  машин, ф ормула (1 7 ) ;

б )  если  н ельзя  обесп ечи ть достаточн ую  интенсив -  
н ость  работ, с л ед ует  поддерж ивать в о зм ож н ость  п р о ез ­
да по погруж аю щ емуся участк у  платформы п утем  п о ­
стоянной подсыпки в средней е го  части  (п о  п оп еречн и ­
к у ) с лоя  грунта, обеспечиваю щ его движение машин.

В последнем случае необходимо учитывать о п а с н о с т ь  
бокового выдавливания слабого  грунта.

29. Рабочую  платформу с л ед у е т  отсы п ать , как пра­
вило, из песчаного грунта , В э то м  с л у ч а е  работы  по 
уплотнению  отсы п аем ого  гр ун та  можно св е с ти  до мини­
м ум а.

30. Рабочую  платформу и нижнюю ч а сть  насыпи с л е ­
дует  уплотнять в зави сим ости  от  услови й  с тр о и те л ь  -  
ства .
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Летом для уплотнения можно применять легкие виб­
рационные катки» Следует использовать также уплот -  
няющие возможности землеройно-транспортных машин.

Для уплотнения грунта, погружающегося ниже уров­
ня грунтовых вод, уже в процессе отсыпки можно при­
менять глубинные вибраторы или гидроуплотнители.

31» Земляное полотно с временной пригрузкой мож­
но сооружать как летом, так и зимой, но предпочте -  
ние следует отдавать сооружению в летнее время, осо­
бенно при отсыпке нижней части насыпи, включая так 
называемую рабочую платформу»

Если такая возможность отсутствует, нижние слои 
насыпи можно отсыпать непосредственно на промерз — 
ший верхний слой болота, предварительно очистив по -  
верхность от снега. Общая толщина отсыпаемых слоев не 
должна превышать величины, устанавливаемой по уело -  
вию п«2в.

Во избежание резкой просадки основания насыпи и 
потери им устойчивости последующие слои насыпи (ес -  
ли они требуются) следует отсыпать лишь после оттай* 
вания промерзшего слоя болота и достижения степени 
уплотнения болотных грунтов, обеспечивающей возмож­
ность передачи последующих ступеней нагрузки*

32. Для устройства слоя временной пригрузки сле­
дует по возможности использовать песчаный грунт или 
тот же грунт, из которого сооружается верхняя часть 
насыпи. Специального уплотнения этого слоя не требу­
ется.

33. Технология устройства и снятия слоя временной 
прнгрузки, а также способ дальнейшего использования 
грунта этого слоя зависят от конкретных условий, в 
том числе:

а ) от протяженности перехода через болота;
б) протяженности участка с временной пригрузкой;
в) общего объема грунта, идущего на устройство 

временной пригрузки;

17



г ) срока строительства и времени года;
д) количества ж  вида зем леройно-транспортны х  

средств,

34. При небольшой (до 100-300 м) протяженности 
участка, сооружаемого с временной пригрузкой, деле -  
сообразно временную пригрузку устраивать сразу на 
всем участке по схеме 'от  себя'* Грунт в этом слу -  
чае транспортируют автомобилями-самосвалами или 
скреперами* После выдерживания временной пригрузки 
в течение требуемого времени ее снимают. Для мак -  
симального использования времени следует таким об­
разом организовать работы, чтобы интенсивность уда -  
пения временной пригрузки соответствовала интенсив -  
ности ее отсыпки. В этом случае удаление пригрузки 
необходимо начинать с того же конца участка, с кото­
рого отсыпали.

35. При значительной протяженности участка (более 
100-300 м) временную пригрузку можно первоначально 
отсыпать не на всей длине участка, а лишь на одной 
части (захватке) и после выдерживания до момента 
достижения расчетной осадки перемещать на последую­
щие захватки.

Слой пригрузки в этом случае можно перемещать с 
помощью скреперов или бульдозеров, отвалы которых 
оборудованы открылками.

Если позволяют сроки строительства, то звенья, ра­
ботающие на перемещении временной пригрузки, и дли­
ну захваток следует согласовывать таким образом, что­
бы время, требуемое на удаление слоя пригрузки с 
одной захватки, равнялось бы требуемому времени вы­
держивания пригрузки. В этом случае обеспечивается 
непрерывность работ на участке.

При расчете звеньев следует использовать зависи­
мость: _

*стр “* *гре< ( * Т #а €  )
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где Т'c m ?

П

Trpei

T H ac

- время строительства участка;
- число захваток;
- требуемое время выдерживания времен­

ной пригрузки;
- время, требуемое для устройства основ­

ной насыпи.

где

„ т . Л ______________ 5 г _  ,

Тгре4 Ттр*4

(21)

По7с - требуемая производительность звень е в 
по отсыпке или перемещению временной 
пригрузки;

if — объем земляных работ по устройству при- 
J грузки на одной захватке, равный '

ZC„ - общий объем земляных работ по устрой- 
J ству пригрузки на участке.

36. Если производительность звена по отсыпке вре­
менной пригрузки в силу тех или иных причин ограни - 
чена (большая дальность возки, отсутствие требуемого 
количества транспортных средств и т.п.), следует уста­
новить необходимую длину захватки исходя из 
фактической производительности звена Погс и ус­
ловия, что время отсыпки временной пригрузки на за — 
хватке не должно превышать требуемого времени выдер­
живания пригрузки ТтреБ:

п.С7"С ^ т р е б

^  п р и ?  ^

(2 2 )

~ толщина слоя временной пригрузки;
3 - средняя ширина этого слоя.

В этом случае целесообразно, чтобы производи -
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т е л ь н о с т ь  звен а  по перем ещ ению  врем енной  пригрузки  
с о о т в ет с т в о в а л а  п р ои зводи тельн ости  зв ен а  по отсы п к е . 
О бщ ее  врем я стр о и те л ьс т в а  уч а стк а  в э т о м  с л у ч а е  
с о ста в и т

Of
^ст р  *“ Т^нас' +  е3 ' Т г р е 4 •> ( 2 з )

г д е -  общ ая длина уч а ст к а ;
-  длина за х в а тк и ;
-  число  за х в а т о к .

П римеры  определения чи сла  за х в а т о к , тр ебу ем ой  
п р ои зводи тельн ости  зв е н ь е в  по отсы п к е  или п ер ем ещ е ­
нию, а такж е длины захв атк и  приведены  в прилож е­
нии 3 .

37. Н еобходим ы м  у с ло в и ем  эф фективности врем енной 
при грузки  я в ля ется  своевременное е е  сн я ти е . С  этой  
ц елью  график производства  работ  на у ч а с т к е  с о с т а в л я ­
ют таким  образом , чтобы  и ск лю ч а ла сь  передерж ка вре­
менной пригрузки,

38. Грунт временной пр и грузки  с л е д у е т  по возм ож  -  
н ости  и сп ользов ать  для  возвед ен и я  насы пей на б л и з л е ­
жащих участках  строящ ейся  дор оги . В  э т о м  с л у ч а е  о б ес ­
печиваю тся оптим альны е с точки  зрен и я  стр ои тельн ы х  
з а т р а т  условия применения врем енной  пригрузки .

В  случаях , к огд а  по т е м  или иным причинам нет 
возм ож н ости  или н ец елесообр а зн о  и сп о ль зо в а ть  гр ун т  
врем енной  пригрузки на сосед н и х  уч а стк а х , последний  
м ож ет  бы ть вы везен  в о тв а л  или улож ен  в призмы  
вблизи  подошвы насыпи. В  за в и си м о сти  от  услови й  это  
мож но осущ естви ть с пом ощ ью  б у л ьд о зер а  или экска  -  
ватора-драглайна  (с  последую щ им  разравниванием  б у л ь ­
д о з е р о м ).

В  отдельны х случ ая х  при н ебольш ом  объем е гр ун та  
е го  можно уклады вать  на отк о сы  насыпи, по возм ож но­
сти  в нижнюю ч а сть . При э т о м  с л е д у е т  учи ты вать, что
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откосная часть насыпи в результате этого даст веко -  
торуго дополнительную осадку. В этом случае необхо -  
димо предусматривать специальные работы по уплотне­
нию грунта, укладываемого на откосы.
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