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ВВЕДЕНИЕ

Удовлетворение потребностей народного хозяйства в пере­
возках грузов во многом зависит от повышения эффективности и 
качества работы автомобильного транспорта.

Одним из основных путей улучшения работы грузового авто­
мобильного транспорта следует считать осуществление меропри­
ятий, направленных на повышение интенсификации использования 
транспортных средств, обеспечивающей экономию трудовых и топ­
ливных ресурсов. Большим резервом повышения выработки грузо­
вого подвижного состава является использование прицепов при 
перевозках народнохозяйственных грузов, что позволяет повы­
сить выработку подвижного состава на 60-7С#, снизить себес­
тоимость перевозок грузов на 2G-25# и обеспечить относитель­
ную экономию топлива до 35$.

Б связи с этим особое значение приобретают вопросы ра.- 
цлолального применения и использования прицепного парка в 
каждом автотранспортном предприятии. Работники автомобильного 
транспорта должны всемерно содействовать развитию перевозок 
грузов на прицепах, своевременно выявлять и устранять причины 
непроизводительных простоев и малопроизводительного исполь­
зования прицепного парка*

Б автотранспортных предприятиях должна проводиться по­
стоянная работа по выявлению номенклатуры и объемов перевозок 
грузов на прицепах, совершенствованию взаимоотношений с кли­
ентурой при перевозке грузов, дая которых используются при­
цепы. Совместно с клиентурой необходимо разрабатывать и осу­
ществлять мероприятии по обустройству подъездных путей, внед­
рению комплексной механизации погрузочно-разгрузочных работ, 
совершенствованию весового хозяйства и т.п.

Б автотранспортных предприятиях необходимо создать ус­
ловия водителям, ремонтным рабочим, диспетчерам, инженерно- 
техническим работникам по эффективному использованию прицепов, 
разрабатывать и внедрять формы материального и морального 
поощрения за успехи, достигнутые в использовании прицепного 
парка.
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I. СФЕРЫ ЭФФЕКТИВНОГО ПРИМЕНЕНИЯ ПРИЦЕПОВ

Под сферами эффективного применения прицепов следует 
понимать условия наиболее выгодного их применения в зависи­
мости от свойств груза и яартионности отправок, расстояний 
и других условий перевозок.

При использовании прицепов автотранспортное предприятие 
(объединение) должно руководствоваться следующими основными 
принципами организации их эксплуатации:

- применять прицепы на перевозках, в первую очередь, 
массовых грузов на дорогах с постоянными грузопотоками;

- использовать прицепы при централизованном транспорт­
ном обслуживании предприятий и организаций;

- организовать преимущественное использование прицепно­
го парка в составе бригад;

- широко применять методы бригадного подряда и обезли­
ченный метод использования прицепов внутри бригады;

- предъявлять требования к клиентуре и совместно осу­
ществлять мероприятия по обустройству подъездных путей, со­
ответствующего весового хозяйства и оснащению погрузочно- 
разгрузочными механизмами;

- предусматривать возможности наиболее полного исполь­
зования грузоподъемности прицепов, обеспечения обратной заг­
рузки;

- исключать использование одиночных автомобилей, спо­
собных работать с прицепами.

Определение эффективных сфер применения прицепов пред­
полагает осуществление следующих этапов:

- выбор вида (рода) и партионности перевозимого груза;
- определение эффективного расстояния перевозок грузов 

на прицепах;
- определение рационального типа кузова и грузоподъем­

ности прицепов.
Наиболее массовыми являются строительные и сельскохо­

зяйственные грузы, большинство из которых предъявляются к 
перевозке в больших объемах и душ перевозки которых применение
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прицепов является эффективным. К ним относятся навалочные 
и сыпучие (песок, щебень, гравий, зерно, свекла и др.) и 
штучные грузы (панели, кирпич и др.).

Для указанных грузов применение прицепов может одержи­
ваться практически только неудовлетворительными дорожными 
условиями.

Промышленные грузы (нефть и нефтепродукты, металлы, 
оборудование, уголь, сырье и др.) характеризуются меньшей 
массовостью, большим количеством получателей, в связи о чем 
применение прицепов на этих перевозках возможно в значитель­
но меньших размерах, чем при перевозках строительных и 
сельскохозяйственных грузов. Однако, для таких грузов как 
нефтепродукты, промсырье, а также части промышленных грузов, 
доставляемых в междугородном сообщении, применение прицепов 
целесообразно и эффективно.

Торговые грузы, перевозятся, как правило, мелкими пар­
тиями, в связи с чем использование прицепов для перевозки 
этих грузов затруднено.

Рекомендуются следующие основные виды грузов, схемы 
перевозок и типы погрузочно-разгрузочных механизмов для ис­
пользования прицепов (табл.1.1).

Выгодность применения прицепов может быть определена с 
помощью расчета выработки, себестоимости перевозок и приве­
денных затрат на перевозку грузов одиночным автомобилем и 
автомобилем с прицепом.

В системе Минавтотранса РСФСР преимущественное исполь­
зование получили бортовые прицепы ПСБ-81? грузоподъемностью 
5,5т к автомобилю ЗИД-130 и ПСБ-8350 грузоподъемностью 8т к 
автомобилю КамАЗ-5320 (приложение I).

Прицеп ПСБ-817 целесообразно использовать в составе ав­
топоезда с автомобилем ЗИЛ-130 при размерах отправок грузов 
от 7,5т до 11,5т, при этом использование грузоподъемности 
автопоезда будет находиться в пределах от до 1005?, при 
размерах отправок грузов менее 7,5т целесообразно использо­
вать автопоезд в составе седельного тягача ЗИЛ-130Ш с полу­
прицепом ОдАЗ-885, а при размерах отправок более 11,5т -
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Таблица I.I

Рекомендуемые грузы, схемы перевозок и типы погру­
зочно-разгрузочных механизмов для использования прицепов

jk» Наименование Основные охемы Необходимые
пп грузов перевозок погрузочно-

разгрузочные
механизмы

I 2 3 4

Строительные грузы

I Песок, щебень, 
гравии

Карьер - строительные 
объекты, в т.ч. строи­
тельство автодорог; 
карьер - промышленные 
предприятия; 
карьер - транспортные 
узлы;
транспортные узлы - 
строительные объекты

2. Кирпич Завод - строительные
объекты

Экскаваторы, 
одно-* и много­
ковшовые пог­
рузчики

Стационарные 
(козловые,мос­
товые, башенные) 
краны, автомо­
бильные краны

3. Железобетонные Завод, домостроительный 
изделия (пане- комбинат - строительные 
ли, влиты и др.) объекты

4. Грунт Карьер - строительные Экскаваторы
объекты, в т.ч. строи­
тельство автодорог

. 5. Зерно

Сельскохозяйственные грузы
Колхозы, совхозу - хлебо- Автомобиле- 
приемные пункты опрокидыва­

тели /бунке­
ра, зерно­
погрузчики, 
стационарные 
и передвижные 
автокраны
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Продолжение та,0л, I.I

I____________ 2 3______________ 4

6. Сахарная свекла Колхозы, совхозы - 
сахарные заводы;

Ковшовые погрузчи­
ки, свеклопогруз­
чики, стационарные 
краны и передвижные 
автокраны

7. Молоко Низовые молокозаво- Стационарные и пе-
ды - городские мо- редвижные насосные 
локоэаводы; установки

Промышленные грузы

8. Нефть и нефте- Нефтебаза - АЗС; 
продукты

Стационарные и пе­
редвижные насосные 
установки

9. Каменный утоль Транспортные узлы - Стационарные или 
промышленные пред- передвижные краны 
приятия;

10. Черные металлы, 
оборудование

Базы Госснаба - про- Стационарные кра- 
мышленные прэдприя- ны и передвижные
тия; промышленное автокраны, авто-
предприятие - промыш- и алектропогруз- 
ленные предприятия чики 
(перевозки грузов по 
кооперированным свя­
зям);

II. Промсырье Карьер - промышленные Экскаваторы, ков-
предприятия ; шовые погрузчики
транспортные узлы - 
промышленные предпри­
ятия
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автопоезд в составе седельного тягача КамАЗ-5410 с полупри­
цепом ОдАЗ-9370.

Прицеп ГКБ-8350 целесообразно использовать в составе 
автопоезда с автомобилем КамАЗ-5320 при размерах отправок 
грузов от 14т до 16т, при этом грузоподъемность автопоезда 
будет иопользоваться от 87,558 до 100#. При отправках весом 
от 11,5 до 14т целесообразно использовать автопоезд КамАЗ- 
5410 о полуприцепом ОдАЗ-9370 (рис.1.1). Использование грузо­
подъемности прицепов при перевозке различных грузов показано 
на рис.1.2.

Применение прицепов в составе автопоездов по сравнению 
с одиночными автомобилями эффективно практически на всех 
расстояниях перевозок. Так, уровень годовой выработки авто­
мобиля о прицепом в тоннокилометрах по отношению к выработке 
одиночного автомобиля с увеличением среднего расстояния пере­
возки с 10 км до 500 км возрастает с 1,4 до 2 раз, при этом 
средняя годовая выработка на один автопоезд ЗИП-130 с прице­
пом может составлять 300-350 тыо.ткм, а КамАЗ-5320 с прице­
пом - 400-450 тыо.ткм (табл.1,2).

Среднегодовая выработка I бортового прицепа ПСБ-817 
может составлять от 175 тыо.ткм до 280 тыо.ткм в зависимости 
от расстояния перевозок, а прицепа ПСБ-8350 - от 185 тыо.ткм 
до 355 тыс.ткм.

Самосвальные прицепы могут за год дать выработку в тыс. 
ткм: к автомобилю ЗИЛ - от 20 до 90, КамАЗ - от 60 до 170, 
КрАЗ - от 65 до 170.

Выработка у автопоезда ЗИЛ с самосвальным прицепом мо­
жет составлять в среднем 140-200 тыс.ткм в год, самосвального 
автопоезда КаМаЗ 200-400 тыс.ткм, КрАЗ - до 450 тыс.ткм в 
год в зависимости от расстояния перевозок.

Прицепы выгодно применять и с позиций стоимостных кри­
териев. Так, себестоимость перевозок грузов на автопоездах 
о прицепами в среднем на 20-25# ниже, чем у одиночного авто­
мобиля.
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Таблица 1.2
Зависимость среднегодовой выработки и себестоимости перевозок грузов подвижного
состава от расстояний перевозок 

бортовые_______________________________
Марка автомобиля, 
прицепа

Грузо­
подъ­
емность,

т

р а с ; с т (> Я н и е п е р е в О 3 О К , КМ

30 50 ! ы о о 150 200
годо- себес- 
вая той- 
выра- мость, 
ботка, jS 
, V/ ХОткаг 
!тыс.ткм коп W W

i
1

jS 1 V

Г

^  ; W jS  !
ЗИД-130 6 125 49,2 160 46,8 180 45,2 190 45,0 200 44,8
ЗШ1-1 ЗСк-ШБ-817 11,5 300 40,0 360 37,0 440 35,0 475 34,5 480 34,0
КамАЗ-5320 6 175 46,8 210 44,5 240 42,8 260 42,7 275 42,6
КамАЗ-5320+-ГКБ-8350 16 360 36,0 450 33,5 550 31,5 610 31,2 630 31,0

р а с с т <> я н И е п е р е в О 3 О Б » КМ

Самосвалы 3 5 10 15 20
ЗШ1-ММЗ-555 5 85 95,0 96 84,0 115 69,0 120 66,0 н е 66,5
ЗШ-ММЗ-555+-ирицеп 9 105 65,0 140 59,0 180 52,0 196 50,0 205 50,5
КамАЗ-5511 10 156 62,0 190 55,0 228 48,0 2421 46,0 250 47,0
КамАЗ-55П+пр2це;п 20 220 44,0 275 41,5 358 35,0 395 35,5 420 35,0
КрАЗ-256Б 12 ISO 50,0 2(34 46,0 245 42,0 270 41,0 275 41,5
КрАЗ-256Бнфв:цеп 24 225 40,0 280 37,5 375 32,0 418 29,5 445 30,0
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Средняя себестоимость у автопоезда ЗйИ-130 с прицепом 
в зависимости от расстояния перевозки должна составлять 34- 
40 копДО ткм, а у автопоезда КамАЗ-5320 с прицепом 3 1 - 3 6  
коп/Ю ткм.

По себестоимости перевозок самосвальные автомобили с 
прицепами эффективно применять по сравнении с одиночными ав­
томобилями-самосвалами на всех расстояниях, причем наиболее 
интенсивно себестоимость перевозок грузов снижается в диапа­
зоне раоотояний от 3 до 10 км.

Средняя оебестоямооть у самосвального автопоезда ЗИП 
с прицепом в зависимости от расстояний перевозки должна сос­
тавлять от 65 коп/Ю ткм до 50 коп А  0 тки. у самосвального 
автопоезда КамАЗ - от 44 копДО ткм до 35 коп А  0 ткм, самос­
вального автопоезда КрАЗ - от 40 копДО ткм до 30 копДО ткм.

В сред нем по Ыинавтотрансу РСФСР применение I прицепа 
за год позволяет перевезти около 2,5 тно.т грузов, выполнить 
200 тыс.ткм, получить прибыль 2,4 тыс.руб., сэкономить 8 тыс. 
л бензина или 5 тыс.л дизельного топлива.

2. ПЛАНИРОВАНИЕ ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА ПРИЦЕПАХ

Для определения годовой потребности автотранспортного 
предприятия в прицепах необходимо:

- выявить номенклатуру груэов для перевозки на прицепах 
с учетом сфер их аффективного применения;

- установить целесообразный тип кузова прицепа (борто­
вой, самосвал, цистерна н т.п.);

- обосновать технико-эксплуатационные показатели ис­
пользования прицепов и рассчитать их среднегодовую выработку;

- определить потребное количество прицелов по видам 
перевозок и в целом по автотранспортному предприятию.

Выбор грузов для перевозки на прицепах выполняется в 
соответствия о разделом I.
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для перевозки ряда грузов могут применяться несколько 

(как правило, два) типа кузовов прицепов, среди которых не­
обходимо выделить наиболее целесообразный. В эксплуатации 
зачастую приходится делать выбор между прицепом с бортовой 
платформой и самосвалом.

При определении рационального типа кузова прицепа пред­
лагается также пользоваться рекомендациями табл. 2.1

Таблица 2.1

№
пп

Типы кузовов 
прицепов

Номенклатура, грузов, рекомендуемых 
к перевозке на подвижном соотаве 

данного типа
I 2 3

Самосвалы

2. Цистерны

3. Прочие специали­
зированные

4. Бортовые

Вскрыша пород (включая грунт), строи­
тельные грузы (песок, щебень, гравий), 
каменный уголь, кокс, руда железная 
и марганцевая, руда цветная и серное 
сырье, промоырье и формовочные матери­
алы, сельскохозяйственные грузы (сахар­
ная свекла, сено, силос и силосная 
масса, хлопок);
Нефть и нефтепродукты (наливом), 
молоко (наливом);
Лесные грузы, грузы в контейнерах

Черные металлы, кирпич, зерно, 
сахарная свекла, строительные грузы 
(песок, щебень, гравий) при условии 
механизированной разгрузки, ликеро­
водочные наделяя, грузы в контейнерах, 
прочие грузы

При выборе типа кузова (бортовой или самосвал) необхо­
димо исходить из оуточярй выработки бортового и оамооваяьного 
прицепов при определенном расстоянии перевозки груза и спосо­
бах выполнения погрузочно-разгрузочных операций.

Так, при условии механизированной погрузки и выгрузки 
грузов (из бортового прицепа с помощью скребков или опроки­
дывателей) самосвальные прицепы выгодно применять до рассто­
яния 5-8 км, а при разгрузке бортового прицепа, вручную - до 
8-15 км.
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При перевозке грузов (главным образом, навалочных и сыпучих 
строительных и сельскохозяйственных) более этих расстояний 
рекомендуется применять бортовые прицепы.

Технико-эксплуатационные показатели (ТЭПы), необходимые 
для расчета годовой выработки прицепов, определяются евто- 
транопортным предприятием (объединением), исходя из конкретных 
условий эксплуатации.

Нормы времени простоев автопоездов с прицепами под погру­
зочно-разгрузочными операциями приведены в приложении 2.

Автотранспортным предприятиям следует планировать грузо­
оборот на прицепах с учетом местных условий; для АТП, специа­
лизирующихся на перевозках строительных и сельскохозяйствен­
ных грузов - не менее 20% от общего грузооборота по данному 
АТП. Для специализированных АТП, осуществляющих перевозки гру­
зов торговли, при которых использование прицепов затруднено, 
этот уровень может быть ниже.

Расчеты НИИАТ и опыт эксплуатации передовых автотранспорт­
ных предприятий показывают, что уровень грузооборота, выпол­
ненный на прицепах, может составлять порядка 30-35# от общего 
грузооборота предприятия.

При подаче предприятиями и организациями народного хо­
зяйства (грузоотправителями, грузополучателями) годовых заявок 
на перевозку грузов автомобильным транспортом автотранспортное 
предприятие должно требовать от грузоотправителей и грузопо­
лучателей и согласовывать с ним объемы перевозок грузов, кото­
рые можно и целесообразно выполнять на прицепах,с указанием 
номенклатуры грузов, объемов и расстояний перевозок.

В годовом договоре на. перевозку грузов автомобильным 
транспортом автотранспортное предприятие « грузоотправитель 
(грузополучатель) должны указывать отдельно согласованные 
объемы перевозок грузов по номенклатуре и грузооборот, выпол­
няемые на прицепах, а также условия перевозок грузов на при­
цепах (режимы работы и условия по приему и выдаче грузов, 
выполнение погрузочно-разгрузочных работ, условия подъезда и
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маневрирования и т.д.), рациональные марщруты перевозок.

При разработке квартальных планов перевозок с распреде­
лением по месяцам, а также месячных планов о распределением 
по декадам автотранопортные предприятия и организации должны 
согласовывать с грузоотправителями и указывать объемы пере­
возок грузов по номенклатуре и расчетный грузооборот, выпол­
няемый на прицепах, иочисленный из среднего расстояния пере­
возки.

Выполнение плана перевозок грузов на прицепах по каждому 
грузоотправителе (грузополучателю) необходимо отмечать в учет­
ной карточке, которая ведется ежемесячно службой эксплуатации.

В производственной програте и задании по грузовым пе­
ревозкам на каждый месяц автотранспортное предприятие должно 
предусматривать планирование оледупцкх показателей работы 
прицепов:

- среднесписочное количество прицепов;
- общая грузоподъемность, прицепо-т;
- средняя грузоподъемность прицепа, т;
- коэффициент выпуска прицепов на линию;
- время пребывания прицепа в наряде в сутки, ч;
- объем перевозок на прицепах, тыо.т;
- грузооборот на прицепах, тыс.ткм;
- среднее раоотояние перевозки на прицепах, км;
- выработка на I прицеп,т, ткм.
Показатели работы прицепов планируются также по отдель­

ным автоколоннам и отрядам автотранспортного предприятия и 
хозрасчетным бригадам.

В суточном задании перевозок грузов по договорной клиен­
туре, разрабатываемом службой эксплуатации на основании годо­
вых, квартальных и меоячных плавов, должны указываться объек­
ты, на которые выделяютоя автомобили о прицепами к объемы 
перевозок на прицепах по каждому объекту.
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В заявках на перевозку грузов, предъявляемых грузоотпра­
вителем (грузополучателем) на основании заключенных договоров, 
автотранспортное предприятие должно требовать от него сведе­
ния об объемах и номенклатуре грузов для перевозки на прице­
пах.

Служба эксплуатации при разработке сменно-суточного пла­
на должна, в первую очередь, осуществлять распределение по 
объектам автомобилей с прицепами, а затем остального парка.

В сменно-суточном плане должны указываться маршруты пе­
ревозок грузов на автомобилях с прицепами и расписание их 
движения на маршрутах.

В основные показатели сменно-суточного плана должны 
входить следующие показатели использования прицепов:

- объем перевозок, т;
- грузооборот, ткм;
- коэффициент выпуска на линию;
- время пребывания в наряде.
Эти показатели планируются также по отдельным автоко­

лоннам и отрядам автотранспортного предприятия и хозрасчет­
ным бригадам.

Потребное количество прицепов на сутки рассчитывается по 
ходя из объема перевозок, запланированного к перевозке на при­
цепах, и суточной выработки I прицепа с учетом количества ез­
док:

П  -
А

*
т
7 ^ 2

(2 .1 )

где: /7 - потребное количество прицепов, ед;
Q„p- объем перевозок грузов, предъявляемых к 

перевозке на прицепах ,т/оутки; 
грузоподъемность одного прицепа, т;

X1 - коэффициент использования грузоподъемности; 
Л  - количество ездок.
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При разработке графиков выпуска автомобилей с прицепами' 
на линию служба эксплуатации должна учитывать режим работы 
обслуживаемых объектов и возможности одновременной погрузки 
автомобилей и прицепов у грузоотправителей, способы выполне­
ния погрузочных работ и пропускную способность погрузочных 
постов.

По каждому клиенту, который обслуживается автомобилями с 
прицелами, службе эксплуатации рекомендуется составлять табли­
цу нормированных сменных заданий на перевозку грузов, в кото­
рых указывать маршрут движения, расстояние перевозки, расчет­
ную норму пробега, км/час, марку автомобиля и прицепа, способ 
погрузки-разгрузки и нормативное время движения на I ездку с 
учетом времени на движение, в т.ч. с грузом, на погрузку и 
разгрузку, на заезды и другие дополнительные операции (пере­
расчет, взвешивание и т.д.), наименование и класс груза, ко­
личество ездок за смену, количество груза, перевозимого за 
смену, в т.ч. на прицепе, время на нулевой пробег, подготови­
тельно-заключительное время и плановое нормативное время ра­
боты за смену.

Служба эксплуатации автотранспортного предприятия долж­
на осуществлять контроль за выпуском прицепов на линию и за 
работой их в течение нарядного времени.

Выявление отклонений от плана выпуска и возврата прице­
пов на линию возлагается на дежурного (сменного) механика 
ОТК, который информирует об этом диспетчера автоотрдца (фили­
ала) или старшего (дежурного) диспетчера АТП.

Старший (дежурный) диспетчер АТП принимает необходимые 
меры по обеспечению выпуска опоздавшего прицепа, выясняет 
причину и регистрирует опоздание в "Срочном рапорте выполне­
ния плана выпуска".

При опоздании с возвратом автомобиля и прицепа старший 
(дежурный) диспетчер принимает меры к выяснению местонахож­
дения автопоезда и причин опоздания.

Основные функции по контролю за работой прицепов на ли­
нии возлагаются на старшего .диспетчера АТП и линейных диспет­
черов .
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Обязанности по контролю выполнения сменно-суточного 

плана перевозок грузов на прицепах возлагаются на сменного 
(дежурного) диспетчера.

Сменный (деяурны&) диопетчер обязан проверять выполнение 
водителями заданий по перевозке грузов на прицепах и заполнить 
диспетчерскую карту (приложение 3), в которой должен указать 
выполнение основных показателей суточного задания перевозок 
на прицепах. Водители, не выполнившие сменно-суточного зада­
ния перевозок грузов на прицепах, обязаны дать пиоьменное 
объяснение о причинах невыполнения.

Основные показатели выполнения сменно-суточного плана 
перевозок грузов на. прицепах проставляются старшим диспетче­
ром АТП на основании диспетчерских карт автоотрядов (филиалов), 
колонн и хозрасчетных бригад.

Отчет о выполнении сменно-суточного плана перевозок гру­
зов на прицепах составляется старшим диспетчером и входит в 
общий "Суточный диспетчерский доклад", который рассматривает­
ся на ежедневном диспетчерском совещании у директора (началь­
ника) АТП.

На диспетчерском совещании рассматриваются следующие 
вопросы по организации аффективного использования прицепного 
парка:

- выполнение сменно-суточного плана перевозок грузов на 
прицепах за прошедшие сутки, причины отклонений;

- мероприятия по устранения отклонений в использовании 
прицепов;

- выпуск прицепов на линию в текущие сутки;
- мероприятия по обеспечению выполнения сменно-суточного 

плана перевозок грузов на прицепах на предстоящие сутки.
Контроль за выполнением решений диспетчерского совещания 

по использованию прицепного парка возлагается за заместителя 
директора (начальника) АТП по эксплуатации.

Основные мероприятия программы разработки и внедрения 
системы планирования и организации перевозок грузов на прице­
пах в автотранспортном предприятии представлены в приложении 4.
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3. ОРГАНИЗАЦИЯ ИНТЕНСИВНОГО ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ПРИЦЕПОВ

Организация интенсивного использования прицепов состоит 
в разработке и внедрении методов, обеспечивающих максимальное 
достижение их технико-эксплуатационных показателей.

Условия перевозок грузов, способствующие производитель­
ному использованию прицепов, долины находить отражение при 
заключении договоров с клиентурой на перевозку грузов.

До заключения договоров на перевозку грузов для всех 
объектов, где применяются прицепы, автотранспортные предприя­
тия должны провести обследования и составить паспорта, в кото­
рых указываются следующие условия работы прицепов:

- схемы подъезда и маневрирования автомобилей с прицепа­
ми в погрузочно-разгрузочных пунктах я места разгрузки авто­
мобилей с прицепами;

- количество и типы погрузочно-разгрузочных механизмов, 
количество грузчиков для погрузки или разгрузки грузов из ав­
томобилей с прицепами;

- порядок взвешивания автомобилей с прицепами, размеры 
и грузоподъемность весового оборудования;

- нормы времени простоев автомобилей с прицепами под 
погрузочно-разгрузочными операциями.

На основании материалов обследования обслуживаемых объ­
ектов автотранспортные предприятия разрабатывают совместно с 
клиентурой планы организационно-технических мероприятий, 
направленных на повышение эффективности использования прице­
пов (составляются в произвольной форме и утверждаются руко­
водителями автотранспортного предприятия и клиентуры).

При применении прицепов возрастают простои подвижного 
состава под погрузкой и разгрузкой. Поэтому для сокращения 
простоев следует разрабатывать и внедрять мероприятия, направ­
ленные на их снижение. К ним относятся часовые графики работы, 
ступенчатые графики прибытия автопоездов под погрузку, широ­
кое использование контейнеров и пакетов, средств механизации 
и др.
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Важной задачей является обеспечение производительного 

использования прицепов в период перевозок сельскохозяйствен­
ных грузов на приемные пункты. Хлебоприемные пункты должны 
быть оснащены автомобилеопрокидьшателями и веоами грузоподъ­
емность» ЗО-бОт, способными взвешивать и разгружать автопоез­
да с прицепами раздельно без расцепки или одновременно автомо­
биль и прицеп.

Необходимо стремиться использовать прицепы с загрузкой 
в обоих направлениях, что будет способствовать повышению эф­
фективности их использования.

При применении прицепов необходимо, в первую очередь, 
укомплектовывать автопоезда водителями с целью возможного 
использования их на 2-3-сменной работе.

В целях сокращения непроизводительных простоев прицепов 
автотранопортному предприятию рекомендуется использовать 
погрузочно-разгрузочные механизмы как грузоотправителей и 
грузополучателей, так и заключать договоры с базами (колонна­
ми) механизации на выполнение соответствующего объема перера­
ботки грузов.

Автотранспортное предприятие должно проводить постоянную 
работу с клиентурой по эффективному использованию прицепов 
за счет обеспечения подборки и подгруппировки грузов партия­
ми 10-1'6т, условий труда и беспрепятственного маневрирования 
автопоездов с прицепами к погрузочно-разгрузочным постам, ус­
тановки весов для размещения автопоездов габаритной длиной 
до 24м и общим весом до 40т.

Для эффективной работы автопоездов с прицепами необходимы 
соответствующие размеры площадей для выполнения погрузочно- 
разгрузочных работ (приложение 5).

Для автопоездов с прицепами наиболее благоприятна боко­
вая расстановка, при этом увеличивается фронт погрузочно-раз­
грузочных работ, наименьшая глубина фронта погрузки (разгруз­
ки) , однако при этом увеличивается длина пакгауза.

Можно использовать и ступенчатую расстановку автопоездов, 
при этом погрузка (разгрузка) производится со стороны бокового 
и заднего бортов прицепа.
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Для переработки строительных грузов, контейнеров, других 

штучных и тяжеловесных грузов необходимо использовать совре­
менные погрузочно-разгрузочные механизмы для обслуживания ав­
топоездов с прицепами (приложение 5).

При организации механизированных погрузочно-разгрузочных 
работ необходимо учитывать, что при массовых перевозках и ста­
бильном грузообороте необходимо использовать стационарные ме­
ханизмы. При массовых, но нерегулярных перевозках на пунктах 
о временным грузооборотом целесообразно использовать передвиж­
ные погрузочно-разгрузочные механизмы.

Установленные на подвижном составе механизмы рекомендует­
ся использовать при небольшом грузообороте, нескольких местах 
погрузки и разгрузки. Схема размещения контейнеров на прицепах 
представлена в приложении 6.

При ремонте и техническом обслуживании прицепов необходи­
мо исходить из следующих нормативов (табл.3.1).

Таблица 3.1
Нормативы трудоемкости технического обслуживания и 

ремонта прицепов

Прицепы Нормативы трудоемкости
на одно ТО. чел-час на текущий

БО T0-I ТО-2 Ъ о Ы ш Т
чел-час

двухосный средней 
и большой грузо­
подъемности 
(до 8т) 0,2-0,3 0,8-1,0 4,4-5,7 1,2-1,5
двухосные особо 
большой грузо­
подъемности 
(свыше 8т) 0,3 1,3-1,6 6,0-6,3 1,9-2,!

Техническое обслуживание ЖЕ прицепов целесообразно про­
водить совместно с автомобилями-тягачами, а техническое об­
служивание М2 - планировать одновременно для автопоезда, а вы­
полнять раздельно а соответствующих зонах обслуживания.
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На начальника колонны (отрада), в которой (ом) имеются 
прицепа» должны быть возложены следующие функции: постановка 
прицепов в ремонт и техническое обслуживание, контроль за хо­
дом выполнения ремонта прицепов, подготовка прицепов к выпус­
ку на. линию, проведение инструктажа о правилах эксплуатации 
прицепов, организация автопоездов в ооотаве автомобилей с дву­
мя прицепами и т.д.

Механик должен принимать меры, обеспечивающие ежедневный 
плановый выпуск прицепов на линию. Он должен знать наличие 
автомобилей, работающих о прицепами, и оборотных тягачей для 
принятия соответствующих мер, контролировать выход прицепов 
на линию, а также контролировать их возврат.

При оформлении заявок на ремонт автомобиля, работающего 
с прицепом, необходимо делать соответствующую отметку и вы­
полнять ремонт в первую очередь.

Диспетчер должен вести учет работы каждого прицепа в жур­
нале и ежедневно контролировать выполнение плана каждым води­
телем, в случае простоя прицепа в исправном состоянии им долж­
ны приниматься срочные меры к выпуску его на линию. При выда­
че путевых листов водителям автопоездов с прицепами не должно 
допускаться случаев выпуска автомобилей без прицепов, при при­
емке путевых листов диспетчер автоколонны должен также осу­
ществлять контроль.

Старший мастер ремонтной зоны должен обеспечивать сокра­
щение простоя автомобилей в ремонте, выполнение заданного уров­
ня коэффициента технической готовности автомобилей, работаю­
щих с прицепами, при условии выполнения плава перевоз ох я ко­
эффициента выпуска прицепов на линию.

Использование прицепов в автотранспортном предприятии 
может быть индивидуальным, подменным и обезличенным. При инди­
видуальном способе использования каждый прицел закрепляется 
за конкретным водителем, при подменном способе использования 
прицепа в составе автопоезда в автотранспортном предприятии 
должны быть один или несколько одиночных автомобилей, которые 
используются в необходимых случаях для работы с прицепами (от­
сутствие водителя, ремонт автомобиля я т.п.). Обезличенный ме­
тод предполагает использовать прицепы в составе бригады.
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К организационным методам, повышающим эффективность ис­
пользования прицепов, следует, прежде Ьсего, отнести бригад­
ный способ их експлуатации.

При работе с прицепами бригадный способ должен быть ос­
новным методом работы.

По каждой автоколонне, имеющей прицепы, нужно взять под 
строгий учет каждый прицеп, установив уровень выпуска прице­
пов в будние и выходные дни, не допуская случаев простоев 
прицепов в иоправном состоянии. В случае простоя автомобиля в 
ремонте должно быть предусмотрено обязательное применение обез­
личенного или подменного метода использования прицепов.

Оущность обезличенного метода заключается в закреплении 
прицепов за. определенным водительским составом бригады и опе­
ративном перезакреплении прицепов за другими автомобилями-тя­
гачами бригады в случае необходимости (по причине отсутствия 
водителей по болезни, нахождения в отпуске, пребывания автомо­
биля-тягача в ремонте и др.).

Текущие ремонты прицепов при этом должны выполняться 
специализированной бригадой (участком)по ремонту прицепов без 
участия водительокого состава преимущественно в мексменное 
время.

Условия для перевода прицепного парка на обезличенный 
метод эксплуатации:

- наличие на автомобилях-тягачах унифицированных соеди­
нительных устройств тормозной и электросигнальной систем, 
обеспечивающих возможность использования прицепов любым авто­
мобилем-тягачом соответствующего типа и грузоподъемности;

- превышение количества одиночных автомобилей-тягачей 
над количеством прицепов (при работе тягачей о I прицепом);

- превышение количества прицепов над количеством автомо­
билей-тягачей (при работе тягачей о 2 прицепами);

- наличие специализированной бригады (участка) по ремон­
ту и профилактике прицепного парка с предоставлением ей про­
изводственного помещения, где возможна работа ремонтной бри­
гады (участка). Численный состав бригады (участка) определя­
ется мощностью прицепного парка.
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В период простоя автомобиля-тягача (в ремонте или во 
время отсутствия водителя ) технически исправные прицепы 
должны оперативно переэакрепляться за другими автомобилями- 
тягачами бригады, работающими без прицепа. Технология выпол­
нения перецепок прицепов внутри бригады представлена на 
рио. 3.1, 3.2.

Пере закрепление иоправных прицепов за другими автомоби­
лями-тягачами (водителями) автоколонны производится началь­
ником (старшим механиком) автоколонны на основании передаточ­
ного талона на временное закрепление прицепа (приложение 7).

Перецепку прицепов следует осуществлять по возможности 
сразу после того, как будет обнаружена неисправномть автомо­
биля-тягача или отсутствие водителя. Эту операцию целесооб­
разно осуществлять вечером или после окончания омены с тем, 
чтобы утром автопоезд был готов к работе. Перецепку прицепов 
должны осуществлять водитель автомобиля, к которому перезак- 
репляется прицеп, и механик автоколонны, который отвечает 
также за состояние соединительных тормозной и электрооигналь- 
ной систем автомобиля и прицепа.

По истечении срока действия временного разрешен!"1' ис­
пользования прицепа, в случае необходимости, начальник или 
старший механик автоколонны может продлить использование 
прицепа или закрепить за водителем другой прицеп.

Учет работы прицепов рекомендуется вести по форме, 
представленной в приложении 8.

При обезличенной эксплуатации прицепов необходимо опре­
делить оптимальное количественное соотношение автомобилей- 
тягачей и прицепов в составе бригады. Различная продолжитель­
ность простоя автомобилей-тягачей и прицепов в ТО и ТР опре­
деляет различную величину коэффициента технической готовнос­
ти и выпуска их на линию.
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Рис. 3.2. Технология выполнения перецепок прицепов при обезличенном методе 
использования прицепов внутри бригада
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Необходимое количество прицепов в бригаде определяется 
из следующего соотношения:

при работе автомобиля-тягача с одним прицепом

Qt/ nf  - (3.1)
г о с /

где аЛ^р - необходимое количество прицепов в брига-
^  Д8 t 0 Д |

O il - коэффициент выпуска, автомобилей бригады; 
оС'Х - коэффициент выпуска прицепов бригады; 
оЛа - количество автомобилей-тягачей в бригаде. 

Например, определить необходимое количество прицепов для 
бригады из 10 автомобилей при OCg = 0,7; 0^=0,8., имея 
ввиду, что прицеп должен работать большее количество дней, 
чем автомобиль, т.к. простои в ремонте у автомобиля должны 
быть больше. Т о г д а = 9.

Таким образом, в бригаде из 10 автомобилей должно быть 
9 прицепов, т.е. один автомобиль должен быть подменным и 
использоваться в работах с прицепом, основной автомобиль-тя­
гач которого находится в ремонте или простое по другим при­
чинам.

При расчете необходимого количества прицепов следует 
учитывать режим работы бригады (работа в будние и выходные 
дни и т.п.) и в расчетах попользовать отчетные показатели 
коэффициента выпуска автомобилей и прицепов.

Необходимое количество прицепов в бригаде для работы 
автомобилей-тягачей с одним прицепом в зависимости от коэф­
фициента выпуска автомобилей-тягачей и прицепов представлено 
в табл. 3.1.
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Таблица 3.1
Определение необходимого количества прицепов в 

бригаде

Коэффициент выпуска Количество прицелов при наличии 
в бригаде автомобилей

автомобиля- 
тягача, OCf

прицепа»
а ?

8 9 10 II 
автомобилей

12

0,9 8 9 10 и 12

0,9 0,8 9 10 II 12 14
0,7 10 12 13 14 15
0.6 12 _ 14 ..  15 17 18
0,9 7 8 9 10 II

0,8 0,8 8 9 10 II 12
0,7 9 10 II 13 14
0,6 II 12 13 15 16
0,9 6 7 8 9 9

0,7 0,8 7 8 9 10 II
0,7 8 9 10 II 12
0.6 9 II 12 13 14
0,9 5 6 7 7 8
0,8 6 7 8 8 9

0,6 0,7 7 8 9 9 10
0,6 8 9 10 II 12
0,5 9 II 12 13 14

Используя автомобиль с двумя прицепами, необходимо учи­
тывать, что порвый прицеп, непосредственно соединенный с ав­
томобилем, работает в более сложных условиях и тлеет боль­
шую продолжительность в ремонте и соответственно меньший 
коэффициент технической готовности.
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При работе автомобилей с двумя прицепами потребность 
в прицепах для бригада определяется по формуле:

04/  = а / -  д- сз.2)
1 СX# • Qt&f

. по
где cCgf - коэффициент выпуска прицепов, непосредствон- 

но сцепленных с автомобилеинтягачом;
Otg - коэффициент выпуска, автомобиля-тягача с 

2-мя прицепами.
Например, определить необходимое количество прицепов 

для бригады из 10 автомобилей при Gfe = 0,7,0^^ 0,8,
0 $ Z  Qt7; Тогдао^ ю  прицепов.

Расчеты и опыт эксплуатации показывают целесообразность 
организации бригад в составе автомобилей с прицепами при 
обезличенной эксплуатации прицепного парка внутри бригада, 
исходя из соотношения закрепления 8-9 прицепов за IО авто­
мобилями. При раооте с двумя прицепами за 10 автомобилями 
закрепляется 16-18 прицепов.

д1дхшое количественное соотношение прицепов и автомоби­
лей-тягачей в бригаде позволяет ликвидировать или значитель­
но уменьшить простои технически исправных прицепов из-за 
пребывания автомобилей-тягачей в ремонте и отсутствия води­
телей по различным причинам, и обеспечить обезличенное ис­
пользование закрепленных прицепов в пределах бригада.

Обезличенная эксплуатация прицепов должна предусмат­
ривать специализацию участков или постов душ текущего ремон­
та прицепов. Во многих АТП простои прицепов в ремонте значи­
тельно превышают их нормативную продолжительность. Велики 
также простои прицепов в ожидании ремонта. Поэтому, для сок­
ращения сверхнормативных простоев прицепов в ремонте а обес­
печения благоприятных условий обезличенного использования 
прицепов в АТП необходимо создавать специализированные участ­
ки (посты) или бригады по ремонту прицепов (без участия во­
дителей) в составе слесарей, сварщиков и электриков*
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Участки (посты) должны быть оснащены подъемниками, гайко­
вертами , стендами для замены рессор, оборудованием для 
оварки и иметь неонижаемый оборотный фонд узлов и деталей 
в размере IC# списочного количества прицепов. Организация 
специализированного учаотка (поота) или ремонтной бригады 
экономически целесообразна при наличии в ЛТП не менее 40-50 
прицепов.

В отдельных случаях, когда общая трудоемкость текущего 
ремонта прицепов не позволяет обеспечить такую з а г р у з к у  
специализированной бригады по ремонту прицепов, в целях 
более равномерной работы ее можно использовать для изготов­
ления прицепов, переоборудования бортовых прицепов в самос­
вальные z специализированные, для изготовления и наращива­
ния бортов и т.п.

4. ФОРШ МАТЕРШЫГОГО И МОРМШОГО ПООЩРЕНИЯ

Для распространения передового опыта работы и морально­
го поощрения работников, занятых эксплуатацией прицепов,в 
автотранспортном предприятии необходимо предусмотреть сле­
дующие мероприятия:

- организовать принятие водителями автопоездов социа­
листических обязательств по работе с прицелами в точение 
всего года;

- объявить ежеквартальный (годовой) конкурс водителей 
за максимальный объем перевозок, выполненный на прицепах 
(раздельно по соответствующим маркам автомобилей);

- оборудовать Доску почета мастеров вождения автопоез­
дов;

- проводить смотр конкурс "Лучшая автоколонна по наи­
более эффективному использованию автомобильных прицепов” с
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вручением денежных премий водителям.

Оплата труда я премирование регламентируются "Типовым 
положением об оплате труда и премировании рабочих автомо­
бильного транспорта, а также транспортно-экспедиционного 
обслуживания и погрузочно-разгрузочных работ системы авто­
мобильного транспорта" (Приложение Ж  к Постановлению Го­
сударственного комитета Совета Министров СССР по вопросам 
труда и заработной платы и Секретариата ВЦСПС от 14.12.72г. 
№322/34 и раздела Ш "Единых норм времени на перевозку гру­
зов автомобильным транспортом и сдельных расценок для оп­
латы труда водителей" от 18.12.72г. №336).

Для водителей, работающих на вывозе зерна, и других 
сельскохозяйственных продуктов, установлено премирование в 
соответствии с приложением к указаниям Минавтотранса РСФСР 
и ЦК профсоюза рабочих автомобильного транспорта и шоссей­
ных дорог от 29.06.02г. №55ц, Постановлением ЦК КПСС и Со­
вета Министров СССР от 22.04.82г. №329 и Постановлением 
Совета Министров СССР от 03.08.63г. №846.

При оценке труда инженерно-технических работников, свя­
занных с организацией работы автопоездов с прицепами, необ­
ходимо руководствоваться "Типовым положением о премировании 
руководящих, инкенерно-техничеоких работников и служащих 
предприятий и организаций автомобильного транспорта за ос­
новные результаты хозяйственной деятельности", утвержденным 
Минавтотрансом РСФСР по согласованию с ЦК профсоюза рабочих 
автомобильного транспорта и шоссейных дорог 20.02.78г.
№40ц, учитывая их вклад в достижение показателей работы 
автопоездов с прицепами и установив этой категории работни­
ков выполнение конкретных основных показателей или обяза­
тельных условий премирования.

В соответствии с указанием Минавтотранса РСФСР №ВМ- 
14/583 от 7.06.84 "О материальной заинтересованности работ­
ников автотранспортных предприятий в повышении производи­
тельности труда и использовании прицепов" в целях улучшения 
использования прицепного парка на внутриобластных перевоз­
ках за тоннокидометры, выполненные на прицепах, сдельные
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расценки, установленные водителям автомобилей (при работе с 
прицелами), необходимо применять о минимальна! понижавшим 
поправочным коэффициентом при условии полной загрузки прице­
пов по габаритам.

Целесообразно предусмотреть премирование водителей, кол­
лективов бригад водителей за отработанное плановое количество 
дней о прицепом за месяц; ремонтных рабочих за «волнение и 
перевыполнение заданий (за достижение коэффициента техничес­
кой готовности подвижного ооотава, например, ж  таю  0,8; за 
качественное выполнение ремонта установленного пианом количес­
тва прицепов в т.п.), используя па эти цели как фонд заработ­
ной платы, тах и фонд материального поощрения.

Одним из основных показателей или условий при текущем 
премировании инженерно-технических работников колонн (началь­
ника колонны, механика, мастера, диспетчера, начальника авто­
транспортных мастерских) за ооновиые результата хозяйственной 
деятельности должно быть улучшение технико-эксплуатационных 
показателей работы прицепного парка.

В целях повышения Коллективной материальное заинтересо­
ванности ремонтных рабочих в увеличении выпуска автомобилей и 
прицепов ва линию, в сокращении их простоев в ремонтах, уве­
личения ходимости подвижного состава, высвобоккмпя водителей 
от участия в ремонтах н использования их для работе кв линии 
необходимо соблюдать основные условия оплаты труде «той кате­
гории работников (Указание Министра автомобильного транспорта 
РСФСР и ЦК профсоюза Л5-ц от 14.01.85г.).

Это относится к  рабочим, непосредственно осуместкляиии 
техническое обслуживание (ТО-1 и ТО-2) и текучий ремонт авто­
мобилей и прицепов, а также к рабочим, работанциа на ремонте 
и восстановлении (реставрации) агрегатов, узлов, механизмов ■ 
запасных частей (кроме вспомогательно-обслуняканцтао персона­
ла: 0IM, подсобных и друга» рабочих). Для оплат груде рабочих 
необходимо применять коллективную сдельную систему. Сдельная 
оплата рабочих производится по косвенному результату - за фак­
тический пробег автомобилей и прицелов.
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Сдельная расценка, устанавливается ежегодно на 1000 км про­
бега в целом по автотранопортному предприятию, исходя из 
планового фонда заработной платы ремонтных рабочих (вклю­
чая фактические затраты за участив водителей в ремонте) и 
планового пробега автомобилей.

Премирование ремонтных рабочих в этом случае из фонда 
заработной платы не производится.

Плановый фонд заработной платы ремонтных рабочих опре­
деляется умножением часовой тарифной ставки среднего разря­
да выполняемых работ на плановую численность рабочих, рас­
считанную по действующим типовым нормам трудоемкости на 
техническое обслуживание и ремонт подвижного состава (Поста­
новление Госкомтруда и ВЦСПС от 14.12.72г. №322/34).

Сдельная расценка на 1000 км пробега распределяется по 
бригадам (участкам) по удельному весу трудоемкости выполняе­
мых работ и среднего квалификационного разряда.

Заработная плата, начисленная по утвержденным сдельным 
расценкам и фактическому пробегу автомобилей за меояц, меж­
ду рабочими каждой бригады (участка), а также водителями, 
принимавшими участие в ремонте, распределяется пропорцио­
нально заработной плате, исчисленной исходя из фактического 
отработанного времени и присвоенного разряда.

Оплата труда рабочих по косвенно-сдельной системе п р о ­
и з в о д и т с я  по сдельным расценкам за фактически выполненный 
объем работ, но во всех случаях не может быть ниже 2/3 их 
тарифной ставки (статьи 91-93 КЗоТ РСФСР).

Тарифные ставки и другие условия оплат устанавливают­
ся администрацией автопредприятия во согласованию с профсо­
юзным комитетом в соответствии о Типовым положением об опла­
те труда и премировании, установленным Госкомтрудом и ВЦСПС 
от 14.12.72 №322/34.

Сдельный фонд заработной плати рабочих каждой бригады 
(участка), иоходя из утвержденных расценок и фактического 
пробега автомобилей, необходимо ежедневно отражать на спе­
циальном стенде.
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Цри большой разномарочности автопарка расценки необхо­
димо установить по группам моделей подвижного состава.

Для каждой категории работников автотранспортного 
предприятия, способствующих интенсивному использованию при­
цепного парка, целесообразно разработать соответствующее по­
ложение, регламентирующее условия получения соответствующих 
премий, согласованное о профсоюзным комитетом и утвержденное 
начальником автопредприятия. ф и  этом необходимо предусмот­
реть сроки действия положений по премированию.

Премирование должно производиться по месячным или квар­
тальным результатам работы. В отдельных случаях по решению 
вышестоящей организации, согласованному с комитетом профсою­
за, предусматриваются иные сроки премирования.
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П Р И Л О Ж Е Н И Я
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Приложение 2
Нормы времени простоя автопоездов под погрузочно-раз­

грузочными операциями определяется по действующим нормати­
вам для подвижного состава данной грузоподъемности.

Общие нормы времени простоя бортевых автопоездов с 
прицепами под погрузочно-разгрузочными операциями

Марка
авто»
моби-

Навалочные грузы, вклю- Прочие грузы, вклю-Способ 
чая вязкие и лолувязкие чая строительные лохр.-

ваствош ваз то.
ля и 
при­
цепа

t  п/р, 
час

Время на n/р и 
взвешивание на 
автомобильных 
весах

£п/р Время на n/р и 
взвешивание 
груза на автом. 
весах или пере­
счет г р у з .мест

в пунк­
тах по­
грузки 
или раз­
грузки, 

час

в пунк­
тах по-
1РУЗКИ
и раз­
грузки,
час

в пунк­
тах по­
грузки 
или раз­
грузки, 
час

в пунктах 
погрузки 
и раз­
грузки, 
час

КамАЗ-
5320 + 
прицеп

0,5 0,57 0,63 I 1,07 1,14 мех.

8350 0,77 0,83 0,90 1,27 1,34 1,41 полу- 
мех.

ЗШ-130+0,33 0,40 0,47 0,83 0,9 0,98 мех.
прицеп
ГКБ-817 0,58 0,64 0,71 1,08 1,15 1,22 полу- 

мех.
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Общие нормы времени простоя автопоездов с прицепами 

при перевозке грузов в контейнерах

Марка 
автомобиля 
и прицепа

Масса 
брутто,т

Механизированная погрузка контей­
нера на. автомобиль или разгрузка 

с автомобиля
погрузка,

час
разгрузка,

час
на ездку, 

час
1СамАЗ-5320+
ПСБ-8350 1,25 0,8 0,8 i.6

3,0 0,7 0,7 1.4
5,0 0,23* 0,23 0,45
5+3 0,47** 0,47** 0,93

ЗЯЙ-130+
ПСБ-817 1,25 0,53 0,53 1,06

3,0 0,47 0,47 0,94
5,0 0,23 0,27 0,46

* - на автомобиль КамАЗ-5320 устанавливается один контей­
нер грузоподъемностью 5т;

на один автомобиль КамАЗ-5320 устанавливаются один 
контейнер грузоподъемностью 5т и один контейнер гру- 
зоподьешостыо 3,0т
Ооцие норлы времени простоя самосвальных автопоездов 

с прицепами

Марка Механизированная погрузка и разгрузка
автомобиля Навалочные грузы, вклю- Прочие грузы, вклю­

чая вязкие и полувязкие чая растворы стро- 
_____________________________ ительныо

в пунктах в пунктах в пунктах в пунктах
погрузки, разгрузки, погрузки, разгрузки,

час_____________час__________час________час
КамАЗ-55И+
прицеп* 0,27 0,2 0,67 0,27
ЗШ-ММЗ-555+
прицеп 0,23 0,13 0,5 0,2
КрАЗ-256Б1+
прицеп 0,33 0,27 0,83 0,33

* при условии переоборудования для работы с прицепом



Автотранспортное
предприятие

41.
ДрггосЕВие 3 

Утзерггэо
Заа.нач. по эксплуатаций
_____________ С )

Цримерная форт * - ________ 19 г.
диспетчерской варен 
автоколонны (филиала) 
н а __________ 19 г.

Осаовше показатаив суточного задания

Объем в т.ч. Груз о- в т.ч. Мншнно- Автотонно- Количество Коля- Выпуск
перевозок на прицелах оборот на прицепах чаем часа ездок чество подвкх-

нормиро- него 
ваннах состава 
заданий 
водителей

птаа- фа^т упмя факт шин факт план факт план факт план факт план факт алан факт план факт

Итого по отряду (филиалу) Начальник автоотряда (филиал) 
Ст.диспетчер
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Приложение 4
Прогрета

разработки и внедрения системы планирования и 
организации перевозок грузов на прицепах в ЛТП

ж Наименование Наименование Время Ответствен­
пп этапа мероприятий года ный в АТП

I 2 3 4 5
I. Текущее I.I.Прием годовых до 1.07 Отдел

планирование заявок на пе- эксплуатации
равозку грузов 
на прицепах

1.2.Заключение до- до 15.03 
говоров на пе­
ревозки грузов 
с выделением 
перевозок на. 
прицепах

1.3. Разработка, 
квартальных и 
месячных пла­
нов перевозок 
грузов на при­
цепах

за Юдней 
до начала 
месяца» 
квартала

колонии» 
отряды» 
хозрасчет­
ные бри­
гада,
служба
эксплу­
атации

1.4.Ведение учета ежемесяч- 
выполнекия но 
плана, перево­
зок грузов на 
прицепах в 
учетных карточ­
ках

2. Оперативное 
планирование

2.1. Прием заявок на ежедневно 
перевозку грузов
с выделением 
перевозок грузов 
на прицепах

2.2. Разработка смен- 
но-суточного 
плана перево­
зок грузов с вы­
делением объек­
тов, на которых 
используются при­
цепы по колоннам, 
отрядам,хозрасчет- 
ны:л бригадам и в 
целом по АТП

диспетчер­
ская АНТ

служба
эксплуа­
тации
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3 4 5
2.3.Определение лот- ежед- 

ребности в выпуске невно 
прицепов на линяю 
по колоннам, отря­
дам, хозрасчетным 
бригадам и ДТП

служба
эксплу­
атации

2.4.Разработка, графи­
ков выпуска при­
цепов на линию

2* 5. Разработка, таблицы 
нормированных за­
даний для автомо­
билей с прицепами

—.И — — ,f—

2.6.Контроль за выпус­
ком прицепов на 
линию

2.7.Контроль за рабо­
той прицепов на 
линии

2.8.Контроль за выпол­
нением суточного 
плана перевозок

2.9.Ведение диспетчер­
ских карт по вы­
полнению сменно­
суточного плана 
на прицепах

отряды,
колонны,
хозрас­
четные
бригады

2.10•Ведение диспет­
черских журналов 
по учету выпол­
нения сменно-су­
точного плана на 
прицепах и норми­
рованных заданий 
водителями

диспетчеры
автоколонн
отрядов,
ЛТП

2.II.Составление отче­
та о выполнении 
сменно-суточного 
плана перевозок 
грузов на прице­
пах

старший
диспетчер

2Л 2.Анализ выполнения 
сменно-суточного 
плана перевозок 
на* прицепах

диспетчер­
ское сове­
щание
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I _____2 3 4 _________ 5

3. Организация 
перевозок

3.1. Составление па спор- до 01.04 служба 
тов объектов, на эксплу-
которых используют- атации
ся прицепы

3.2. Разработка, совмест- до 15.03 
ного с клиентурой
плана мероприятий 
по повышению эффек­
тивности исполь­
зования прицепов

3.3. Создание бригад до 01.01 
водителей, работа­
ющих на автопоез­
дах с прицепами

3.4. Создание условий в течение
для применения года
обезличенного ме­
тода использования 
прицепов внутри
бригада

3.5. Создание комплекс- до 01.01 
ных бригад водите-
телей и ремонтных 
рабочих

3.6.Совместная работа система-
с грузоотправяте- тическп
лями (грузополуча­
телями) по выявле­
нию объемов перево­
зок на прицепах

и
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Приложение. 5

Требуемые размеры площадей погрузочно-разгрузочных 
пунктов для приема автопоездов с прицепами (при пере­

возке тарно-штучных грузов)

Кол-во
погрузочных
постов

Схема
погрузочно-
разгрузочной
площадки

Размер погрузочной площадки АхВ в 
метрах и метрах квадратных, не менее

3 погрузочных 5 логруэоч- 10 погру-
поста ных постов зочных

постов

Г 1 пакгауз 1 45м х 50м 50м х 50м 65м х 50м
рр Тэъёз!

Т Ш З д 2230м2 2500м2 3250м2

1 пакгауз!
ч чСО . ICO ф 1 *ф

.____ и '

35м х 40м 

1400м2

45м х 40м 60м х 40м

1800м2 2400 гл2

Рекомендуемые погрузочно-разгрузочные механизмы 
при переработке тарно-штучных -грузов

Наименование Грузолодо- Марка
омностъ, т механизма

Автопогрузчик 5; 10 40I4.4045P, 
4006!,1

Автокран б,3;Ю,о КС-2561Д,
1Ю-256Ы,
K0-356I

Автокран (с гидропри­
водом)

0,3;Ю; 16 КС-2571,
КС-3571
КС-3575,
КС-4571

Кран на пневмоколес- 
ном ходу 16 K-I0I5.K-I62
Козловой кран 5-20 КК6.КДКК-Ю,

ККК-20
Мостовой- кран 
Электропогрузчик

5-20

ч°
ЭП-201,ЭП-205 
ЭП-501

Род пере­
возимого 
груза
Тарно-штуч­
ные грузы, 
контейнеры 
и транспор­
тные пакеты 
весом от 1т 
до Ю т
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Рекомендуемые погрузочно-разгрузочные механизмы «при 
переработке навалочных грузов

Наименование погрузочно- 
разгрузочных механизмов

]2мкостЬоКОвша, Марка Род ne­
ar мехадиз- ревози- 

ма. мого 
груза

Экскаватор 0,65 ЭО-4321 Сыпучие,
0.65+L2 ЭО-4121 кусковые

1.0 ЭО-5122 и прочие
Одноковшовый погрузчик 2,0 T0-II навалоч-

Многоковшовый погрузчик
1,5 T0-I8

Д-483
ш е  грузы
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Приложение 6

Схема размещения контейнеров на прицепах
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Приложение ?
Форма передаточного талона прицепа

Минавтотранс РСФСР 
ТОАТ 
АТП

Передаточный талон прицепа

Модель 
Гос. номер
1. Ф.И.О. водителя
2. Табельный номер
3. Марна, гос. номер и гаражный 

номер автомобиля-тягача
4. Причина передачи прицепа 
5.. Пробег прицепа, км

- при сдаче
- при приеме

6. Пробег ашй прицепа

№ колеса I П Ш 1У

Норма пробега, 
тыо.ткм
фактический
пробег, т ы о . к м _________ ________
7. Количество дней работы прицепа с пэродаточным талоном.
8. атолнешшй объем перевозок на прицепе, т

Лата Лдтасдал принял



Приложение 8

iopaia учета работы бригада подателей автопоездов по обезличенному методу
использования прицепов

График работы бригады водителей по обезличенному методу использования прицепного парка
н а _________ месяц 1 9 ____г* (Бригадир )

логлор автош- 
Сдля а прицепа

дан месяца дни работы
I 2 3 4 5 6 7 . . . .  .

I) автомооаль & ......................
прицел is # , * . . * *

2 ) ...............
* * ♦ i •
Всего за месяц

Уояовше обозкачеши:
Р -  в работе
Иг̂  -  простоя в текущем ремонте
IL, -  простои в шхолнии ;*дл
ТО-Я -  просто;: в техническом оосдужлвоиии й2
Л I -  шестой по другим лричин(из-за

о^ут:лдая топлива, шик, бездорожья й т.п .)

Примечание: в случи» * но родичи 
прнцопа о ri афе его 
работы указать номер 
автомобиля, к кото­
рому он пет>еза1ф9плен

Источник

http://files.stroyinf.ru/Data2/1/4293832/4293832737.htm

