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■ з а УНИФИЦИРОВАННЫЕ УЗЛЫ И ДЕТАЛИ КОНТАКТНОЙ СЕТИ
ПАСПОРТ

ТИПОВЫЕ УЗЛЫ И ДЕТАЛИ

Й З
ТРАМВАЯ И ТРОЛЛЕЙБУСА

Выпуск 3 -  Кронштейны контактной сети трамвая и 
троллейбуса

СЕРИЯ 4.507-1  ВЫП.З
»'ДК «21.XI2

час;»

3

Разработаны "Мосгортранс- 
проектоы", Москве II3035, 
Раушская н аб ., д . 22

Утверждены и введены в 
действие Мосгорисполко-

Назначение -  для крепления контактных подвесок

Область гтрйменеяая -  расчётная температура воз­
духа -4СРС, +400С;

Нормативный скоростной напор ветра при гололёде 
-  15 кгс/н2;Раздел 4

Г п м м
моы, решение, № 10/52 от 
18 нарта 1974г.

I район по гололеду.

_________________________________________

КРОНШТЕЙНЫ ТРОЛЛЕЙБУСНЫЕ

стоимость проектных работ

http://www.mosexp.ru/tseny_na_proektnye_raboty.html


K 500-I-I2-74

КРОНШТЕЙНЫ ТРАМВАЙНЫЕ

Тип
кронштейна

Р а з  М е р ы в нм Масса

Р и с у н о к
Диаметр 
консоли J

Длина 
консоли L Н *1 2

в
кг

КП-3,3/60 60 3300 1250 - 2500 43,5

КП-4/60 J вЬ- -----  -п 60 4000 1250 - 3200 48,5

КП-7,2/89 89 7200 1750 3800 7150 125,0

КК-3,3/60 60 3300 1250 - 3250 44,7
КК-4/60 60 4000 1250 - 3950 49,6

КК-4/76
- 1 и ч  , 1Й.-Г-- Г*I I I

76 4000 1250 - 3950 57,0

KK-3.3/76-IB
1 д^д

76 3300 1250 - 3250 46,3

KK-4/76-IB А] 76 4000 1250 - 3950 64,4

КП-7,2 /8 9 -IB
______ “ ф .

* *  *  ' .
89
__

7200 1750 3800 7150 136,4

КК-3.3/76-2В 76 3300 1250 - 3250 79,0

КК-4/76-2В
“Щ ----------  ^  а

AI 76 4000 1250 - 3950 91,0

КП-7.2/89-2В 89 7200 1750 3800 7150 192,0

ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА И УКАЗАНИЯ ПО ПРИМЕНЕНИЮ

В данный выпуск включены кронштейны следующих типов:
КП -  кронштейны для крепления простых траывайных подвесок на пряных участках линия и 

криволинейных участках болы ого радиуса;
КК -  кронштейны для крепления цепных траывайных подвесок на пряных и криволинейных участ­

ках линии;
КТП -  кронштейны дли крепления простых и цепных троллейбусных подвесок на пряных участках 

линии;
КТФ -  кронштейны для крепления цепных троллейбусных подвесок на кривых участках линии 

при равнодействующей усилия от излома контактных проводов, направленной к опоре;
КТК -  кронютейны для крепления проотых троллейбусных подвесок на нривых участках линии 

при равнодействующей усилия ох юзлона контактных проводов, направленной н опоре.
Маркировка нронштейнов: буквы -  тип кронштейна; цифра через тире -  длина кронштейна; А -  

усиленный однопутный кронштейн; Д -  усиленный двухпутный кронштейн; IB -  кронштейн однотруб­
ный для снрытого кабельного вывода; 2В -  кронштейн двухтрубный для двух скрытых кабельных 
выводов.

Все типы кронштейнов имеют шарнирное крепление к опорам, обеспечивающее возможность пово­
рота кронштейнов в горизонтальной плоскости при обрывах контактной подвески.

Расчёт кронштейнов на силовые воздействия произведен по методу предельных состояний (пер­
вая группа) в соответствии с требованиями СНиП П-А.10-71. Коэффициенты перегрузки приняты по 
ВСH I-72 М1КХ РСФСР; коэффициенты условий работы по ВСН141-68 МИНТРАНССТРОЯ СССР с учётом опы­
та эксплуатации кронштейнов в условиях нонтактной сети городского электротранспорта. Расчёт­
ные условия приняты в соответствии с СНиП П-В.3-62 . Для изготовления узлов и деталей принята 
сталь В.СтЗсп по ГОСТ 380-71. Все элементы кронштейнов инеют одну ступень изоляции от опоры 
на напряжение 1000л.

Объём технической документации 480 форматок.

Проект распространяет: Проектная контора "Мосгортранспроект"
I 13035,Москва,Раушская набережная ,22
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Серия 4.507-1

http://files.stroyinf.ru/Index2/2/4294853/4294853214.htm

